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Passaram-se décadas e o Brasil ndo avangou no quesito transporte pelo modal
ferroviario, razdo pela qual mais de 2/3 da nossa matriz de transporte tornou-se
rodoviaria. Mas isso ndo quer dizer que temos muita rodovia. Ndo temos. E que temos
muito pouco no modal ferroviario. Precisamos nao apenas aumentar a capacidade de
transporte de commodities, mas, também, de carga geral e, finalmente, de passageiros.

Entdo, em que pese o atraso, merece aplausos a iniciativa do governo, via Ministério
dos Transportes - MT, de criar uma secretaria especifica para o setor e de tentar
expandir os investimentos publicos em ferrovias, para que, em parceira com os privados,
contribuam para aumentar a participacdo desse modal na matriz de transportes,
deixando-a mais limpa, segura e sustentavel. Além, é claro, de contribuir para a redugao
do Custo Brasil.

O Orcamento de 2026 para o MT traz dois programas: Participacdo da Unido em
projetos de concessdes e autorizagbes ferroviarias outorgadas a iniciativa privada e
Integralizagdo de Cotas pela Unido no Fundo de Desenvolvimento da Infraestrutura
Regional Sustentavel (FDIRS). Os valores ainda sdo muito timidos, mas isso, por si so,
jaindica a vontade politica de fazer algo disruptivo no setor ferroviario.

Pensando alto. O orgamento 2026 mostra despesas primarias liquidas (ja excluidas as
transferéncias a Estados e Municipios) de cerca de R$ 2,6 trilhdes. Apenas 0,11% desse
valor (R$ 3,0 bilhées) por ano, por exemplo, para investimentos no setor ferroviario via
aporte de capital para obras em contratos de PPPs por um periodo consecutivo de 10
anos, ja seria suficiente para alavancar dezenas de bilhdes de reais em investimentos
privados. E muito pouco frente & montanha de dinheiro do orcamento.

O desafio sera garantir a perenidade dos recursos, sem interrupgdes e
contingenciamentos, pelo periodo de 10 anos.



